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S8 obwodnica Zambrowa

Mazowieckie

Najwazniejszymi osiggnieciami tego projektu byto: zaprojektowanie i wykonanie
autorskiej koncepcji realizacji wzmocnienia podtoza gruntowego, niskie jednostkowe
koszty wykonania w poréwnaniu do wiekszosci pali i innych metod gtebokiego
wzmochienia stabych gruntéw, a takze poprawienie parametréw wytrzymatosciowych
otaczajgcego gruntu i podtoza nosnego oraz duza szybkos¢ wykonania, krétki czas
realizacji.

Projekt

Budowa drogi S8 ma priorytetowe znaczenie dla ruchu tranzytowego miedzy potudniowo-zachodnig i
pétnocno-wschodnia czescia kraju. Kazdy nowy odcinek drogi ekspresowej jest rownoznaczny z
przetozeniem ruchu ze starej drogi krajowej nr 8, jednej z najbardziej niebezpiecznych w Polsce,
nazywanej czesto drogg $mierci.



Wyzwanie

Przed przystapieniem do budowy jednym z najwiekszych wyzwan dla wykonawcy przedmiotowego
odcinka drogi S8 byto odpowiednie przygotowanie podtoza pod posadowienie nasypu drogowego
siegajacego 14 metréw wysokosci wzgledem istniejgcego terenu. Pomiedzy weztami Szumowo, a
Zambréw Zachéd na 300metrowym odcinku natrafiono na grunty organiczne zalegajace do 12 metréw
ponizej poziomu terenu.

Rozwigzanie

Zdecydowano wymieni¢ metoda bagrowania pierwszg partie gruntu organicznego o bardzo stabych
parametrach wytrzymatosciowych na mineralny o okreslonych parametrach. Pozostate partie gruntéw
organicznych zalegajgce ponizej wymiany wzmocniono za pomocg kolumn betonowych, a grunt
wymieniony dogeszczono metoda wibrowymiany z wewnetrznym podawaniem kruszywa. tacznie
wykonano ok. 100 000 m kolumn betonowych z gtowicg zwirowg o dtugosciach od 5 do 13 metréw.

Dane projektu
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