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Terminal Kontenerowy DCT Port Pétnocny
Gdansk

W ramach poprawy dostepu do istniejgcego terminala kontenerowego DCT nalezato
wzmocni¢ podtoze pod modernizowanym torem dojazdowym i pod fundamentem nowe;j
suwnicy.

Projekt

Modernizacje DCT, najwiekszego polskiego terminala kontenerowego oraz jedynego terminala
gtebokowodnego na Morzu Battyckim realizowata spdtka Hochtief Polska, ktéra zlecita prace
geotechniczne Keller Polska.



Wyzwanie

Rozpoznanie geotechniczne wykazato, ze w podtozu gruntowym zalegaja luzne i Srednio zageszczone
grunty piaszczyste z lokalnymi przewarstwieniami namutéw, a miejscami stwierdzono obszary
catkowitego rozluznienia i pustek podtoza powstate wskutek nielegalnego wydobywania bursztynu.
Powyzsze warunki uniemozliwiaty bezposrednie posadowienie projektowanego toru dojazdowego oraz
belki fundamentowej suwnicy bramowej. Poszukiwano taniej metody wzmocnienia gwarantujgcej
bezpieczne, bezposrednie posadowienie toru i suwnicy.

Rozwigzanie

Jako metode wzmocnienia gruntu pod torem i suwnicg wybrano technologie wibroflotacji tj.
wibrozageszczania. Luzne i Srednio zageszczone piaski, jak réwniez lokalne ostabienia i pustki zostaty
wypetnione materiatem piaszczystym i odpowiednio zageszczone likwidujac ostabienia i docelowo
wyrédwnujac osiadania wzdtuz torowiska i wzdtuz fundamentu belki podsuwnicowej. tacznie pod torem
dojazdowym i belkg podsuwnicowg wykonano ok. 2100 punktéw wibroflotacji do gtebokosci od 3 do 8,5 m
p.p.t. i o catkowitej dtugosci ok. 8200 mb. Kontrolne sondowania potwierdzity wysoka skutecznos¢ metody
oraz osiggniecie zaktadanego w projekcie stopnia zageszczenia podtoza ID = 0,65. Prace Kellera
wykonano w okresie maj/czerwiec 2006.
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