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BUDOWNIGTWO KOMUNIKAGYJNE
NA NAJWYZSZYM POZIOMIE

czvli udziot Oddziatu Scion Szezelinowych Keller Polsko
w rozwolU I usprawnianiu infrastrukiury polskich miast

% BARTLOMIEJ SIERADZKI
{ Keller Polska

echnologia $cian szczelinowych byta

realizowana przez Keller Polska m.in.

w ramach budowy trasy S8 w War-
szawie (2010 r.), Tunelu pod Martwg Wistg
w Gdansku (2013 r.), przebudowy ronda Ka-
poniera w Poznaniu (2014 r.) czy | etapu Po-
morskiej Kolei Metropolitalnej (2015 r.).

Tunel pod Mariwq Wistq

i nowatorska koncepcja

To jeden z projektow bedacych kamie-
niem milowym i kotem zamachowym dla
rozwoju Oddziatu Scian Szczelinowych
Keller Polska, pierwszg tak duzg oraz tak
skomplikowang technologicznie budowa
w ramach wyodrebnionego oddziatu.

Szerokos$¢ rzeki w tym miejscu wynosi ok.
200 m. W najnizszym miejscu tunel przebie-
ga na gtebokosci ok. 35 m pod taflg rzeki.
Jest to jednoczesnie element Trasy Suchar-
skiego, umiejscowiony w rejonie historycz-
nego ujscia Wisly do Battyku, ktéry stanowi
jedng z Kluczowych arterii komunikacyjnych
Gdanska i catego Trojmiasta. Techniczne
aspekty dotyczace wykonania wykopow,
ktorych dno zaplanowano na gfeboko-
§ci 20 m ponizej poziomu wody gruntowej,
sprawity, ze zdecydowaliémy sie przedsta-
wi¢ wlasne kompleksowe rozwigzanie oraz
przekonac¢ inwestora do zmiany sposobu re-
alizacji tej podstawowej czesci inwestyciji.

Krakéw, ,,Trasa tagiewnicka”

Mimo zaangazowania sit i $rodkow w ra-
mach budowy w Gdansku réwnolegle roz-
poczelismy przygotowania do kolejnej
znaczacej inwestycji. Projektanci Oddzia-
tu Scian Szczelinowych pracowali nad wie-
lowariantowymi koncepcjami zwigzanymi

Keller Polska, odpowiadajgc na potrzeby rynku i wysokqg
specjalizacje prowadzonych robdt fundamentowych,

w 2007 r. wyodrebnit w ramach swojej struktury Oddziat
Scian Szczelinowych. W ramach tego oddziatu na
przestrzeni lat z sukcesem zrealizowalismy prestizowe
inwestycje w sektorze infrastruktury komunikacyjnej.

z planowanym przeprowadzeniem niwe-
lety krakowskiego tunelu zwanego ,Trasg
tagiewnickg”.

Zupetnie inne, cho¢ roéwnie trudne co
na Pomorzu warunki gruntowe, skompliko-
wana logistyka przedsiewziecia zwigzana
z realizacjg robot w centrum jednej z naj-
wiekszych aglomeracji w Polsce, na prze-
cieciu istniejgcej sieci drog — te wyzwania
staty przed nami w Krakowie. Wigzafo sie
to z konieczno$cig dokfadnego i wieloeta-
powego planowania prac specjalistycz-
nych. Wtasnie ta wieloetapowo$¢ prac jest
czesto skutkiem dodatkowych wyzwan ad-
ministracyjnych w postaci koniecznos$ci
plynnego uzyskiwania wszelkich zgod oraz
pozwolen. Wystarczy wspomnie¢, ze ostatnie
3 sekcje $cian szczelinowych tunelu wy-
konalismy (po planowanym usunieciu ko-
lidujgcych instalacji) dopiero we wrze$niu
2021 r. Prawie 3,5 roku odstepu pomiedzy
terminem wykonania pierwszej i ostatniej
sekeji $cian szczelinowych pokazuje roz-
mach prowadzonej inwestycji, ktéra m.in.
dzieki naszemu zaangazowaniu jest juz
na finiszu.

+£0dzki Wezet Kolejowy”

Budowa w sercu todzi ma doprowadzi¢
do poprawy przepustowosci todzkiego We-
zta Kolejowego. Pofozony w tunelu obiekt
obejmuje budowe 7,2 km linii kolejowej wraz
z potrzebng infrastrukturg. Wzdtuz toréw 1a-
czacych todz Fabryczng z todzig Kaliskg
i todzig Zabieniec powstang tez trzy nowe
przystanki: todz Zielona, t6dz Ogrodowa
oraz £odz Koziny. Przez jej specyfike ta in-
westycja jest nazywana ,tédzkim metrem”
i wpisuje sie w globalne trendy przenoszenia

infrastruktury komunikacyjnej pod po-
wierzchnie terenu. Zaoszczedzone w ten
Sposob miejsce umozliwia realizacje innych
inwestycji, ktore wzbogacg tkanke robotni-
Czego miasta.

Poczatkowo (grudzien 2020 r.) do za-
kresu prac geotechnicznych Keller Polska
nalezato wykonanie obudowy gtebokich wy-
kopow na potrzeby instalacji i przejscia tar-
czy drazacej tunel (TBM) w postaci komory
odbiorczej w osi K21 oraz komory startowej
w osi K22.

Realizacja tych komor zaowocowata
kontynuacjg wspotpracy z zamawiajgcym
i przerodzita sie w realizacje najbardziej za-
awansowanego technologicznie obiektu
w ramach catej inwestycji — trzeciego przy-
stanku osobowego: tédz Koziny. Skompli-
kowana geometria (stacja rozgatezna), dno
wykopu zlokalizowane ponad 30 m pod zie-
mig, liczagc od poziomu terenu, oraz koniecz-
nos¢ szesciokrotnego przejscia tarczy TBM
przez $ciany szczelinowe wymusity na na-
szych projektantach przygotowanie wie-
lowariantowych koncepciji wraz z petnymi
obliczeniami numerycznymi 3D dla kazde-
go z nich.




Ten projekt, podobnie jak realizacja tu-
nelu w Gdansku, pokazal peinie moz-
liwosci Oddziatu Scian Szczelinowych
Keller Polska. Indywidualny pomyst na cafe
zadanie oraz pomysty naszych projektantow
pozwolity zrealizowaé¢ roboty optymalnie, mi-
nimalizujgc grubosci i gtebokosci elementéw
zelbetowych oraz znaczgco zmniejszyc ilos¢
uzytych materiatow (beton, stal zbrojeniowa).
Pozwolito to zoptymalizowa¢ koszty inwesty-
cji i uzyskac¢ wymierny efekt srodowiskowy.

W ramach inwestycji w todzi pokazalismy
tez elastyczne podejscie do realizowanych
zadan - na prosbe inwestora dokonalismy
w sumie kilkunastu obliczen catego projek-
tu dla niemal kazdego mozliwego wariantu

Tunel Srednicowy w todzi, komora K21

realizacji. JesteSmy wiec gotowi, by w kaz-
dej chwili przekazac rewizje naszego projek-
tu, jesli tylko inwestor o nig poprosi.

Przebudowa mostu

Pomorskiego we Wroctawiu

To mniejsze, lecz nie mniej skompliko-
wane zadanie. Jego realizacja wymaga-
ta wykonania dwoch matych w rzucie, ale
glebokich komor: startowej i odbiorczej
- na potrzeby instalacji we wnetrzu komo-
ry startowej maszyny drgzacej tunel cie-
ptowniczy pod dnem Odry. Gtownym
wyzwaniem byt aspekt wykonawczy. Pra-
ce prowadzone byly z jednej strony w bez-
posrednim sgsiedztwie czynnych ciggow

komunikacyjnych przeznaczonych do ruchu
pieszego i kotowego (centrum Wroctawia),
z drugiej natomiast graniczyty z istniejgcy-
mi budynkami mieszkalno-ustugowymi. Wy-
magalo to podjecia szczegdlnych srodkdw
zapewniajgcych bezpieczenstwo osob za-
angazowanych w realizacje prac, a tak-
ze uzytkownikow sgsiadujgcych z placem
budowy infrastruktury i zabudowy oraz
budowy specjalnego zaplecza dla wyko-
rzystywanej technologii. Dla poréwnania:
w todzi dysponowalismy powierzchnig te-
renu budowy rzedu 13 000 m?, natomiast
we Wroctawiu musielismy ,skondensowac
sie” na 800 m2, mimo podobnej giebokosci
$cian szczelinowych do wykonania.

Gotowi do kolejnych wyzwan

Aktualnie jestesmy w trakcie realiza-
cji prac dla budowy obwodnicy Krakowa
w ciggu trasy S52 oraz przygotowujemy sie
do budowy ditugo wyczekiwanego przez
mieszkancow Poznania wezia komunika-
cyjnego ,Grunwaldzka”. Infrastruktura to
jednak nie tylko drogi i kolej, ale tez infra-
struktura techniczna miast. W najblizszych
tygodniach rozpoczynamy prace zwigzane
z budowg kolektora ,Lindego Bis" na tere-
nie Warszawy.

Technologia $cian szczelinowych w reali-
zacji projektow infrastrukturalnych wyma-
ga, aby inwestorzy (najczesciej publiczni)
angazowali do projektowania zespoty pro-
jektantow, majgcych unikatowe, wysokospe-
cjalistyczne doswiadczenie w tej technologii.
Jej specyfika odbiega od klasycznych kon-
strukcji zelbetowych, a ocena mozliwosci
jej implementacji w ramach danej inwesty-
cji wymaga nie tylko teoretycznej wiedzy,
ale przede wszystkich przetozenia na wa-
runki praktyczne. Korekty dokumentaciji pro-
jektowej na etapie realizacji umowy (zwykle
zawieranej w ramach procedur prawa zamo-
wien publicznych) mogg powodowaé zna-
czace utrudnienia w dostosowaniu kontraktu
do nowych warunkéw i wigzg sie z nieprze-
widzianymi kosztami z tytutu robét dodat-
kowych lub zamiennych. Ma to nastepnie
przefozenie na termin realizacji inwestycji,
co moze by¢ czesto problematyczne w pro-
jektach finansowanych z funduszy Unii Euro-
pejskiej lub Banku Swiatowego.

Keller Polska jest gwarantem rzetelnosci
i terminowosci. Nasi pracownicy majg uni-
kalne doswiadczenie wykonawcze z naj-
wiekszych placow buddw, a nasz zespot
projektantow jest w stanie dostarczy¢ naj-
lepsze oraz zoptymalizowane rozwigza-
nia geotechniczne, dobrane indywidualnie
do potrzeb. Oferujgc petng game rozwig-
zan geotechnicznych, zawsze doradzamy
naszym klientom te najkorzystniejsze dla
nich, poniewaz czujemy sie odpowiedzial-
ni za ich pomysine ukonczenie na réwni
z inwestorem. |

Fot. arch. Keller Polska
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