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Firma Keller Polska w ciggu niespetna 30 lat doswiad-
czenia na polskim rynku budowlanym realizowata
skomplikowane prace geotechniczne na potrzeby inwe-
stycji liniowych (drogowych, kolejowych, mostowych),

w tym liczne projekty z wykorzystaniem m.in. technologii
$cian szczelinowych.

Wsrod tych inwestycji mozna wymienic¢ chociazby: Tunel
pod Martwa Wistg w Gdansku, Trase tagiewnicka w Kra-
kowie, t&dzki Wezet Kolejowy, druga linie metra w War-
szawie, S19 Rzeszéw Potudnie - Babica i wiele innych.
Sciany szczelinowe, stosowane czesto jako obudowy gle-
bokich wykopow dla garazy podziemnych (stanowiace
docelowo sciany zewnetrzne kondygnadcji podziemnych)
7 powodzeniem stosowane sg réwniez w budownictwie
infrastrukturalnym. W polskich warunkach najbardziej
popularnym zastosowaniem tej technologii w budownic-
twie infrastrukturalnym sg tunele drogowe lub kolejowe
(ciany tuneli realizowanych metoda tradycyjng) oraz
komory startowe i odbiorcze dla tarcz TBM (ang. Tunel Bo-
ring Machine). W okresie od grudnia 2023 roku do lutego
2024 roku firma Keller Polska wykonata na zlecenie firmy
Budimex posadowienie obiektéw mostowych w Pozna-
niu (ktadek) w technologii $cian szczelinowych.

W przypadku omawianej inwestydji, ktérej inwesto-

rem byta spdtka Poznanskie Inwestycje Miejskie, $ciany
szczelinowe zostaty zaprojektowane i wykonane jako
posadowienie obiektéw inzynierskich (w postaci ciggtych

pasm scian szczelinowych). Przedmiotem inwestycji byty
projekt i budowa dwaoch ktadek pieszo-rowerowych nad
dwoma ciekami wodnymi. Zachodnia ktadka stanowi
przeprawe nad rzeka Wartg pomiedzy Chwaliszewem

a Ostrowem Tumskim, natomiast wschodnia kfadka
zostata wybudowana nad rzeka Cybing i taczy Ostrow
Tumski z Berdychowem.

Powodem wyboru technologii scian szczelinowych byta
unikatowa konstrukcja dwdch mostéw/ktadek, tj. ich
znaczna dtugos¢: 165-metrowy obiekt nad rzekg Wartg
oraz 117-metrowy obiekt nad kanatem ulgi rzeki Cybiny.
Zgodnie z wytycznymi inwestora obiekty zostaty posa-
dowione wytacznie na przyczétkach, bez zastosowania
podpor posrednich (np. w korycie rzek). Bardzo duza
rozpietos¢ obiektow wptywata na sity przekazywane

na przyczotki obiektu. Niezwykle duze obcigzenia (row-
niez poziome) oraz lokalne poznanskie warunki grun-
towo-wodne okazaty sie trudne do przeniesienia przez
tradycyjne technologie palowe (np. pale CFA), a najlepsze
pod wzgledem technicznym i ekonomicznym okazaty sie
$ciany szczelinowe.

Dynamiczne, ekspresyjne linie tukéw omawianych
obiektéw nawiazujg do istniejacych i rozpoznawalnych
konstrukcji poznanskich mostow $w. Rocha oraz biskupa
Jordana, subtelnie wpisujgc sie w strukture miasta.
Horyzontalnie rozpostarte stalowe wstegi uzupetnione
s dyskretnym detalem w postaci utwierdzonej catosz-



mosty artykut promocyjny

klanej balustrady z delikatng linig pochwytu. Elementy
infrastruktury technicznej (np. kanalizacje deszczowa)
ukryto w srodkowej komorze skrzynkowego przekroju
poprzecznego przesta, dzieki czemu obiekt zachowuje
minimalistyczny charakter. Przyczotki mostow, ptynnie

i przede wszystkim fagodnie whijajace sie w nadrzeczne
waty, flankowane s3 po obu brzegach rzeki przez wyraz-
ne otwarcia osiowe — istniejace na Berdychowie i poza-
dane na terenach starej gazowni miejskiej. W warunkach
nocnych obiekty zyskuja dodatkowy walor estetyczny
dzieki dynamicznemu oswietleniu liniowemu LED, pod-
kreslajgcemu rytm konstrukgji i jej lekkosc.

Ze wzgledu na szczegdlnie wymagajace terminy umow-
ne, przypadajace na przetom roku, gtebienie scian szczeli-
nowych odbyto sie przy uzyciu dwodch niezaleznych
zestawow. Grubos¢ scian szczelinowych wynosita 80 cm,
aich faczna ilos¢ to okoto 5600 m? Kazdy z czterech
fundamentéw (po dwa na kazdy most) podzielony zostat
na 13 sekgji scian szczelinowych, a maksymalna gtebo-
kos¢ gtebienia wyniosta 25 m, liczac od poziomu platfor-
my roboczej. Ze wzgledu na warunki atmosferyczne oraz
bliskos¢ ciekéw wodnych jakos¢ platformy roboczej sta-
nowita jeden z kluczowych czynnikéw zapewniajacych
bezpieczna i wydajng prace obu pracujacych réwnolegle
zespotow roboczych.

Prace prowadzone byty w okresie zimowym (grudzier
2023 - styczen-luty 2024) oraz w okresie stosunkowo wy-
sokich standw wod w rzece Warcie i Cybinie. W przypad-
ku prac realizowanych w zabudowie miejskiej logistyka
(w tym dostawy materiatéw) zyskuje na znaczeniu. Praca
w poblizu zabudowar, dtugosc koszy zbrojeniowych

(do 25 m) oraz konieczno$¢ zastosowania ciezkiego
sprzetu o masie do 120 ton stanowita dodatkowe wy-
zwanie. Firma Keller Polska zrealizowata swoj zakres prac
w uzgodnionym z generalnym wykonawca terminie,
przy zachowaniu najwyzszych standardéw zwigzanych

7 bezpieczenstwem i jakoscig prac.

Dzieki wspotpracy pracownikdw firm Keller Polska i Bu-
dimex mieszkancy Poznania mogg korzystac¢ z nowych
obiektow pieszo-rowerowych w malowniczej czesci
miasta. Przeprawe otwarto w lutym 2025 roku i przez
niektérych uznawana jest ona za najlepszy tego typu
obiekt w Europie.

Poznan z europejskim wyréznieniem

za Mosty Berdychowskie

W czerwcu br. Miasto Poznan zostato uhonorowane
prestizowa nagrodg Europejskiej Federacji Cyklistow
(European Cyclists’ Federation Award) w kategorii

infrastruktura rowerowa za realizacje Mostéw Berdy-
chowskich - jednej z najbardziej rozpoznawalnych
inwestycji miejskich ostatnich lat.
Zgodnie z uzasadnieniem ECF:,Poznar oddat do uzytku
nowe Mosty Berdychowskie w lutym tego roku. Obiekty
potaczyty historyczny ukfad urbanistyczny Starego Rynku
z nadrzecznymi terenami rekreacyjnymi nad Warta, two-
rzac nowoczesny, harmonijnie wpisany w otoczenie ciag
pieszo-rowerowy".
Zespot mostow o facznej dtugosci 165 metrow nad
korytem Warty oraz 117 metrow nad kanatem
ulgi stanowi przyktad udanego potgczenia funkcji
komunikacyjnej, rekreacyjnej i krajobrazowej.
Konstrukcja zostata zaprojektowana z dbatoscig o es-
tetyke, detale architektoniczne oraz komfort uzytkow-
nikow.
Tylko w pierwszym miesigcu po otwarciu zarejestrowano
ponad 50 tysiecy przejazdéw rowerowych - $rednio
ponad 1600 dziennie, co potwierdza, ze inwestycja stata
sie nowym symbolem zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i jednym z kluczowych elementéw systemu
infrastruktury rowerowej Poznania. a
Zrédto: www.muratorplus.pl/galeria/wizualizacje-mostow-
berdychowskich-w-poznaniu-tak-beda-wygladac
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