TUNELE
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Tunel drogowy pod rzekg Odra w Swietej, realizowany w ciagu nowoprojektowanej drogi
ekspresowej S6, to bez watpienia jeden z najbardziej wymagajacych projektéw infrastruk-
turalnych w historii Pomorza Zachodniego. Obiekt powstanie w ramach trzeciego odcinka
Zachodniej Obwodnicy Szczecina (Z0S), potocznie okreslanej mianem ,Zoski".

Skad przekonanie, ze ,Zoska” bedzie inwestycja szczegdlnie trudng? Odpowiedz jest wie-
lowymiarowa. Juz same parametry geometryczne i organizacyjne - dtugo$¢ drazenia dwoch
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nitek tunelu realizowanego z uzyciem maszyny TBM, duza $rednica tarczy oraz napiety har-
monogram - stanowig istotne wyzwanie. Jednak kluczowe znaczenie majg warunki gruntowo-

-wodne i lokalizacja inwestycji.

Teren przeznaczony pod budowe charakteryzuje sie wystepowaniem grubych warstw gruntéw organicznych, siegajacych
nawet kilkunastu metréw ponizej poziomu terenu, wysokim poziomem wod gruntowych oraz ztozonym uktadem warstw no-
$nych. Ponizej stabono$nych gruntéw organicznych zalegaja twardoplastyczne gliny z nieregularnymi przewarstwieniami pia-
skow, w ktorych wystepuje napiete zwierciadto wody gruntowej o wysokim cisnieniu.

Szczelng obudowe najgtebszych wykopow w rejonie komor startowej i odbiorczej dla maszyny TBM oraz najazdéw do nich
stanowi¢ beda Sciany szczelinowe, co mozna uznac za rozwigzanie standardowe, wielokrotnie stosowane w tego typu kon-
strukcjach. Jednak rzeczywistg trudnoscig jest niejednorodnos¢ budowy geologicznej w zakresie wystepowania przewar-
stwien piaszczystych z napietym zwierciadtem wody gruntowej. Niewykrycie podczas badan geologicznych nawet jednej war-
stwy wodonosnych piaskow, zlokalizowanej ptytko ponizej dna wykopu, moze skutkowac powaznym naruszeniem statecznosci
- aw konsekwencji realnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa robot i harmonogramu inwestycji.

Warto przy tym podkresli¢ skale projektowanych konstrukcji. Przy gtebokosci wykopu przekraczajacej 45 m, Sciany szcze-
linowe osigga¢ beda gtebokos¢ rzedu 55-65 m i grubos¢ powyzej 1,0 m. Biorac pod uwage normowe odchytki wykonawcze
gtebienia $cian szczelinowych, ich wykonawca bedzie musiat sie wykaza¢ wysokim profesjonalizmem. W pierwotnej koncepcji
znaczna czesc scian szczelinowych przewidziano jako kotwiong kotwami gruntowymi, co dodatkowo zwieksza ztozono$¢ reali-
zacyjna. Wykonanie kotew gruntowych w tych warunkach gruntowych i gtebokosci wykopu wymaga do$wiadczenia i wysokiej
kultury pracy.

Dodatkowym elementem technicznego wyzwania jest realizacja 19 przejs¢ ewakuacyjnych pomiedzy nitkami tunelu. Jedna
z metod stosowanych w takich przypadkach - sprawdzong m.in. przy budowie tunelu pod Martwa Wistg w Gdansku - jest
technologia mrozenia gruntu. Polega ona na instalacji systemu rurociggow, przez ktore ttoczony jest czynnik chtodzacy, pro-
wadzacy do czasowego zamarzania gruntu i umozliwiajacy bezpieczne wykonanie przejscia. To przyktad zaawansowanej geo-
inzynierii, taczacej precyzyjne rozpoznanie podtoza, nowoczesne systemy projektowe i wysoka kulture wykonawcza.

Nie mozna réwniez pomina¢ aspektu lokalizacyjnego. Znaczna czesc¢ tunelu przebiega w obrebie Zaktadoéw Chemicznych
w Policach, w bezposrednim sasiedztwie infrastruktury przemystowej. W tak wrazliwym otoczeniu kluczowe znaczenie ma
ciggty monitoring przemieszczen i oddziatywan zwigzanych z pracq maszyny TBM. Wspotczesne systemy pomiarowe umoz-
liwiajg biezaca rejestracje odksztatcen, przechytow i przemieszczen, a takze ich analize w czasie rzeczywistym - co stanowi
nieodzowny element zarzadzania ryzykiem na budowie tej skali.

Na koniec chciatbym nadmieni¢, iz formuta przetargu ,buduj’ sugeruje, iz inwestor od samego poczatku chciat mie¢ mozli-
wie jak najwieksza kontrole nad projektem. Wprowadzanie optymalizacji na tak powaznym projekcie bez odpowiedniego nad-
zoru nad proponowanymi rozwigzaniami moze negatywnie wptyngc na stabilno$¢ konstrukcji.

Przed wykonawcami robot geotechnicznych stoi zatem wyjatkowo wymagajace zadanie - obejmujace zaréwno realizacje
komor startowych i odbiorczych dla maszyny TBM, jak i zapewnienie bezpieczenstwa prac w trudnych warunkach grunto-
wo-wodnych. To jednak takze projekt, ktory stanowi esencje wspotczesnej geotechniki i inzynierii fundamentéw - ambitny,
ztozony i niezwykle rozwijajacy.

Na zakonczenie mozna pokusic sie 0 uproszczony ,przepis” na sukces tej inwestycji:

- doswiadczony i odpowiedzialny wykonawca robot geotechnicznych,

- szeroko zakrojony program badan geologiczno-inzynierskich,

- rzetelna ocena ryzyka przed rozpoczeciem prac,

- skuteczne zarzadzanie ryzykiem w trakcie realizacji,

- $cista koordynacja wszystkich uczestnikéw procesu budowlanego,

- oraz - jak w kazdej duzej inwestycji - odrobina sprzyjajacych okolicznosci.
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